HORIZONTALNA SIGNALIZACIJA - OZNAKE NA PUTU

Horizontalna signalizacija duz puteva i ulica omogucava prenosenje brojnih vaznih i
razli¢itih informacija za vozace, koje su posledica uspostavljenog rezima saobracaja i
izabranog nacina upravljanja saobracajem na njima. Osnovna uloga saobracajne
signalizacije ogleda se u sledec¢em:

e horizontalna signalizacija definise namenu kolovoza i drugih
saobracajnih povrsina na putevima i ulicama,

¢ horizontalnom signalizacijom se obezbeduje podela prilaza i izlaza na
krakovima raskrsnica, parkinga i sl.,

* horizontalnom signalizacijom se oznacavaju ivice kolovoza,

¢ horizontalnom signalizacijom se prenose pisane informacije, i

e horizontalnom signalizacijom se mogu prikazati pojedini saobracajni
znakovi (u tzv. horizontalnoj projekciji) itd.



1.1 DEFINICIJA HORIZONTALNE SIGNALIZACIJE

Horizontalna signalizacija ® (HS) se moze definisati kao skup posebno
oblikovanih geometrijskih elemenata (linija, figura i polja) i natpisa, Cijim se
kombinovanjem (prillkom projektovanja) | ugradnjom (na kolovozu)
formiraju oznake. HS postoji i na drugim (saobracajnim) povrSinama:
trotoarima, komunikacijama unurar garaza i parkinga, aerodromskim
pistama | platformama itd.

Projektantski posmatrano, oznake se sastoje od elemenata koji se
najcesce propisuju drzavnim standardima. U tom smislu, element, kao Sto
je linija, figura ili strelica, predstavlja najmanju "strukturu" koja je definisana
| propisana drzavnim standardom.

Horizontalna signalizacija odnosno oznake HS se mogu upotrebiti
prakticno na svim (saobracajnim) povrsinama na kojima postoji potreba da
se prostor na neki nacin definise, podeli ili kanalise.



1.2 PODELA HORIZONTALNE SIGNALIZACIJE

Osnovna podela hprizontalne signalizacije potice od namene oznaka. Ova
podela uslovljena je polozajem oznaka u odnosu na simetralu kolovoza
puta ili ulice. Tako postoje:

e uzduzne oznake,
e poprecne oznake, |
e ostale oznake.

U grupu uzduznih oznaka spadaju razliCiti tipovi linija: razdelne linije, ivicne
linije, linije vodilje i sl.

U grupu poprecnih oznaka spadaju linije zaustavljanja (ova oznaka se
Cesto naziva i "stop" linija), pesacki prelazi, prelazi biciklistiCkih staza,
kosnici, granicnici itd.

U grupu ostalih oznaka spadaju strelice, natpisi, polja i1 linije za
usmeravanje, oznake za parkiranje itd.



1.2.1 Podela HS prema trajnosti
Prema trajnosti oznaka, horizontalna signalizacija moze da bude:

e priviemena (kratkotrajna), i
e stalna (dugotrajna).

1.2.2 Podela HS prema svetloodbojnosti
Prema (osobini) svetloodbojnosti, horizontalna signalizacija se deli na :

e obicnu ili bez svetloodbojnosti |
¢ svetloodbojnu;

1.2.3 Podela prema postupcima ugradnje

Prema primenjenim postupcima ugradnje HS se deli na izvedenu:

valjanjem,

prskanjem,

razmazivanjem ("Spahtlanjem"),
izlivanjem,

brizganjem,

utiskivanjem,

lepljenjem (aplikacijom) itd.



1.2.3 Podela prema postupcima ugradnje

Prema primenjenim postupcima ugradnje HS se deli na izvedenu:

valjanjem,

prskanjem,

razmazivanjem ("spahtlanjem"),
izlivanjem,

brizganjem,

utiskivanjem,

lepljenjem (aplikacijom) itd.

1.2.4 Podela prema koeficijentu trenja

Zavisno od vrste materijala za ugradnju, HS moze da bude:

e beztrenja,
¢ sa normalnim koeficijentom trenja, |
* sa visokim koeficijentom trenja.



ELEMENTI HORIZONTALNE
SIGNALIZACIJE

2.1 UZDUZNE OZNAKE

Uzduzne oznake su ustvari razliCite kombinovane linije (elementi)
projektovane paralelno sa osom kolovoza. Sluze za odredivanje nacina
koris¢enja kolovozne povrsine na putevima i ulicama.

Uzduzne linije grupisu se kao:
a. razdelne linije,

b. ivicne linije, i

c. linije vodilje.



2.1.1 Razdelne linije
Razdelne linijje su, inace, najceSce korisceni element horizontalne

signalizacije i sluze za podelu:

¢ dvosmernih kolovoza po smerovima kretanja, i
¢ jednosmernih kolovoza na (saobracajne) trake.

Polovina Sirine razdelne linije uracunava se u Sirinu trake.

Razdelne linije su prema nasem drzavnom standardu bele boje.
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2.1.1 Razdelne linije
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2.1.2 lvicne linije

lvicna linija sluzi da istakne ivicu kolovoza i/ili da izdvoji deo kolovoza sa
posebnom namenom (recimo zaustavne trake, povrSine za parkiranje,
autobuske niSe na kolovozu, pristup benzinskoj stanici, trake namenjene
za vozila javhog masovnog prevoza).

lviCne linije su u nasim drzavnim standardima zute boje. Poslednjih godina,
u EU uveden je "beli sistem" oznaka na putevima i ulicama pa se i kod nas
ocekuje sliéna odluka. Zuta boja bila bi kori$¢ena samo za neke oznake
iskljuCivo na ulicama (recimo "zute trake", oznake na stajalistima, TAXI
oznake itd.).
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2.1.3 Linije vodilje

Linije vodilje sluze za projektovanje ivica putanja vozila na prilazima
raskrsnici i za oznaCavanje putanje vozila kod skretanja levo.

Linije vodilje su bele boje.
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2.2 VRSTE LINIJA PREMA RASTERU

Sve tri grupe poduznih linija mogu se pojaviti u jednom od sledecih oblika:

a. neisprekidane linije,
b. isprekidane linije, i
c. udvojene linije.

2.2.1 Neisprekidane linije

Neisprekidanom linijjom, poznatijom kao "puna linija", projektuju se
razdelne i ivicne linije.

Neisprekidanom linijom razdvajaju se suprotni smerovi na kolovozima sa
dve i tri saobracajne trake, na mestima gde je zabranjeno preticanje i na
ulicama u naseljima sa najvise Cetiri saobracajne trake. Izuzetno, mogu se
primeniti i na ulicama sa pet saobracajnih traka u slu¢aju kada nema
prostora za udvojenu neisprekidanu liniju. Sirina neisprekidane linije zavisi
od kategorije ulice odnosno od Sirine traka na ulicama u naseljima.



Ona iznosi:

-0,10m - na ulicama sa sirinom traka do 2, 5 m,
-0,12m - na ulicama sa sirinom trakaod 2,5do 3,0m i
-0,15m - na ulicama sa sirinom traka od 3,0 do 3,75 m;

Na putevima, sirina neisprekidane linije iznosi:

-0,10m - na lokalnim putevima

-0,12-0,15m - nadrzavnim i opstinskim putevima,

-0,151ili0,20 m - na putevima rezervisanim za motorni sacbracaj
| autoputevima;

Kada se neisprekidana linija koristi kao ivicha linija, rastojanje spoljasnje
ivice linije od ivice kolovoza odreduje sirina projektovanih (saobracajnih)
traka. Ovo rastojanje ne sme biti manje od 0,10 m.

lvicha linija se obavezno koristi na putevima Sirine 7,5 m, a najmanja Sirina
na koioi moze biti obelezena ie 6.0 m.



DuZina neisprekidane linije na putevima zavisi od uslova na putu ili duZine
preglednosti i odreduje se ili izraCunava za svaki slu¢aj posebno’. Postoji
viSe nacina i vise postupaka za odredivanje duzine neisprekidane linije na
putevima. Prilikom gradevinskog projektovanja puta koriste se tablicnhe
vrednosti za ovu veli¢inu a prema rangu puta i raunskoj brzini.

Isto tako, na putevima sa dve saobracajne trake, u zoni raskrsnice ili
pesackog prelaza, duzina neisprekidane linije za razdvajanje razlicitih
smerova iznosi najmanje 50 m, ali njena duzina zavisi i od brzine kretanja
na tom delu puta i odreduje se za svaki sluc¢aj posebno.

DuZina neisprekidanih linija na ulicama u naseljima, u zonama raskrsnica ili
pesackih prelaza, ukoliko se odnose na preticanje, mora da bude najmanje

20 m.



2.2.2 Isprekidane linije

Isprekidane linije se koriste kao razdelne, ivicne i linije vodilje. Isprekidana
linija se izvodi kao:

e obicCna isprekidana linija,

¢ linija upozorenja,

» kratka isprekidana linija, i kao
e Siroka isprekidana linija.

a. Obicna isprekidana linija

Obic¢na isprekidana linija primenjuje se na sledeci nacin:

e tip A - samo za lokalne puteve i ulice sa malim sacbracajnim
opterecenjem;

e tip B - drzavni i opstinski putevi i ulice i

e tip C - za autoputeve i puteve rezervisane za motorni saobracaj
odnosno za sacbracajnice izvedene kao tzv. brze gradske ulice;
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b. Isprekidana linija upozorenja

Isprekidana linija upozorenja (slika 2.2) koristi se samo na putevima i to na

mestu prelaza isprekidane u neisprekidanu liniju. U naseljima se ne
primenjuje.

Sirina isprekidane linije upozorenja uvek je jednaka $irini neisprekidane i
iIsprekidane linije uz koje se primenjuje.
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c. Kratka isprekidana linija
Kratka isprekidana linija koristi se u dva tipa, sa merama kao na slici 2.3.

Sirina kratke isprekidane linije ista je kao i $irina neisprekidane odnosno
iIsprekidane linije uz koju se primenjuje. Koristi se za razdelne linijje na
prilaznim kracima raskrsnici, kada treba da se oznaci otvaranje posebnih
traka za desno odnosno levo skretanje (slika 2.4).
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d. Siroka isprekidana linja

Postoje dva tipa Siroke isprekidane linije. Duzine su iste kao i kod obicCnih
isprekidanih linija, ali njihova Sirina je 0,30 m odnosno 0,50 m (slika 2.6).
Koristi se za razdvajanje tokova na raskrsnicama na putevima gde se na
glavni put prikljuCuje put manjeg znacaja, zatim za odvajanje saobracajnih
traka za skretanje na benzinsku stanicu, parking, autobusko stajaliSte
odnosno za ulivanje i izlivanje sa autoputa i puteva rezervisanih za motorni
saobracaj (slika 2.7).

Siroka isprekidana linija tipa A koristi se u naseljima i na lokalnim i
drzavnim putevima, dok se linija tipa B koristi na autoputevima i putevima
rezervisanim za motorni saobraca;.
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2.2.3 Udvojena linija

Udvojena linija se koristi samo kao razdelna linija, a sastavljena je od dve
linije, pa moze biti:

a. neisprekidana udvojena linija,
b. isprekidana udvojena linija, |
c. kombinovana udvojena linija.



a. Udvojena neisprekidana linija

Neisprekidana linija (slika 2.8) koristi se na putevima i saobracajnicama u
naseljima sa Cetiri i viSe traka za razdvajanje smerova, ukoliko ne postoje
uslovi za izgradnju razdelnog ostrva.

o
o L
o
Slika 2.8
Projektuje se u tri tipa sa slede¢im merama (tabela 2.1)
Tabela 2.1 (Mere um)
Tip A Tip B Tip C
a 0,10 0,12 0,1510,20
a 0,10 0,10 0,10
b 0,30 0,34 0,4010,50




b. Udvojena isprekidana linija

Udvojena isprekidana linija (slika 2.9) se koristi za trake sa izmenjivim
smerovima kretanja, na kojima se kretanje vozila reguliSe posebni

uredajima za davanje svetlosnih signala. Projektuje se sa sledeéim
dimenzijama:

0.2
0.1]0.1 | 0.1
0.3

5.0 5.0 5.0 5.0 5.0

Slika 2.9

Ukupna sirina udvojene isprekidane linije iznosi 0,30 m.



c. Udvojena kombinovana linija

Udvojena kombinovana linija sastavljena je od jedne neisprekidane i jedne
isprekidane linije (slika 2.10). Koristi se na mestima gde su uslovi
preglednosti takvi da dozvoljavaju preticanje samo u jednom smeru
kretanja.

Sirina udvojene kombinovane linije zavisi od $irine drugih linija na mestu
gde se primenjuje. lzvodi se u tri tipa, i to:

Tabela 2.2 (mere um)
Tip A Tip B Tip C
a 0,10 0,12 0,1510,20
a’ 0,10 0,10 0,10
A 3,0 5,0 6,0
B 6,0 10,0 12,0




2.2.3 Boja oznaka HS

Nacelno reCeno, kao sSto je veC pominjano, oznake horizontalne
signalizacije mogu da budu bele i Zute boje a sve se viSe tezi da se Kkoristi
samo bela boja. U svetu su sve oznake na putevima, bilo da se radi o
autoputevima ili putevima za mes$oviti saobracaj, uvek bele boje. Zuta i
narandzasta boja se u svetu koriste samo za oznake HS kojima se regulise
kretanje u zonama radova na putu.



2.2.4 Sumarni pregled uzduznih oznaka Tabela 2.3
Naziv Elemenat Primena | Boja
Nolsprokldang | ia razdelna bela
linlja a=0,100,12;0,15 0,20 linlje
1 1 1
— — — razdelng
Isprekidana a=010;0,12; 0,15; 0,20 bela
obiéna 1 2 ]
— — +a razdaina
sroding,
a=010;0,12;0,15; 0,20 ( )
1 1 1 razdeina bala
Kratka — — — linlja vodilja | bela
Isprekidana ‘|J:a Ividna bola/futa
a=0,10;0,12;0,15; 0,20
BN B -
Siroka .
isprekidana 1 1 1 jviéna hela
a=0230; 0,50
Naisprekidana aia
linlja 8
\ razdelna belg
a =010
' srediéna
a=010;0,12;0,15; 0,20 ( )
I |2
Kombingvana | I | &
udVOjBr‘la 1 2 q razdelng
a =010 (sredi$na) bela
a=010;0.12; 0,15, 0,20
1 1 1
Udvolana — I A
isprakidana | ] i a
razdelng hela
a=010
a=010;0,12;0,15; 0,20




2.3 POPRECNE OZNAKE

Popre¢ne oznake na kolovozu su linije zaustavljanja, pesacki prelazi,
prelazi biciklistiCkih staza i kosnici i grani¢nici. Jednom reci, oznake koje se
na kolovozu projektuju poprecno na smer kretanja ili pod malim uglom u
odnosu na osu kolovoza.

2.3.1 Linija zaustavljanja

Linija zaustavljana oznacava mesto na prilazu raskrsnice na kome vozac
mora da zaustavi svoje vozilo obavezno (neisprekidana linija) ili prema
potrebi (isprekidana linija ili trouglovi) - Sto se potvrduje odgovarajuc¢im
saobracajnim znakovima II-2 ("stop’) dnosno II-1 ("trougao").

Polozaj linije zaustavljanja i ugao pod kojim je vozac vidi sa svog sedista,
uslovili su da ova linija bude vece Sirine od uzduznih, pa se njena Sirina
krec¢e od 0,2 do 0,6 m.



a. Neisprekidana linija zaustavljanja

Neisprekidana linija zaustavljanja se koristi na prilazima raskrsnica na
kojima je prioritet regulisan znakom II-2 ("stop") ili na raskrsnicama
kontrolisanim svetlosnim signalima.

Slika 2.11



Zbog nepravilnosti geometrije raskrsnice, bilo da se radi o ostrom uglu
ulivanja ili je neophodno da se obezbedi dovoljan prostor za neometano
skretanje pojedinih kategorija vozila, odnosno bolja preglednost, linija
zaustavljanja se projektuje stepenasto (slika 2.13).
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b. Isprekidana linija zaustavljanja

Isprekidana linija zaustavljanja sastavljena je od isprekidanih linija Sirine 0,2
do 0,6 m. Duzina linije mora biti jednaka najmanje njenoj dvostrukoj Sirini.
Ukoliko ovu linjju ne prati odgovarajuca vertikalna signalizacija
(saobracajni znak ll-1), na kolovozu mora obavezno da bude obelezen
trougao (slika 2.17).
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Slika 2.17



Umesto isprekidane linije, linijja zaustavljanja moze biti projektovana i
trouglovima ciji je vrh okrenut prema vozacu koji mora da ustupi prvenstvo
prolaza (slika 2.18).

a=04-0.86m
b=06-0.7m




2.3.2 Pesacki prelazi

Pesacki prelaz na ulici je povrsina namenjena kratanju pesaka preko
kolovoza. Po pravilu, na putevima se ne projektuju pesacki prelazi a
njihovo projektovanje je zabranjeno na autoputevima.

Na prolazima dvotracnih puteva, posebno kroz manja naselja, projektuju
se pesacki prelazi ali se oni moraju dodatno osvetliti i markirati.

Sirina pesackog prelaza zavisi od veli¢ine pesackih tokova i Sirine kolovoza
odnosno broja traka na njemu.

Najmanja sirina iznosi 3, 0 m a najvec¢a moze da bude 8, 0 m (slika 2.19).



PesaCki prelazi se moraju postaviti i kada nije ispunjen uslov veliCine
pesackog toka. U takvim situacijama primenjuje se samo Kriterijum Sirine
kolovoza, pa ¢e njegova Sirina biti:

e za kolovoz sa dve trake 3, 0 m,
e zakolovozsa3i4trake4, Om,
e za kolovozsa5traka5, 0 mivise;

U naseljima se obi¢no koriste pesacki prelazi sa rasterom punih i praznih

polja sirine 0,5 m.

min 0.5
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Kao sto je ve¢ pomenuto, projektovanje pesackih prelaza zahteva
poznavanje ponasanja pesaka i vozila u zoni raskrsnice odnosno mesta
gde se pesacki prelaz postavlja.
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2.3.3 PRELAZI BICIKLISTICKIH STAZA

Prelaz biciklisticke staze na ulici je deo povrsine kolovoza namenjen
iskljucivo za prelazak biciklista, bilo samostalnih bilo onih koji guraju bicikl.
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Sirina prelaza biciklisticke staze iznosi 1, 8 m za jednosmerne i 3, 0 m za
dvosmerne biciklisticke staze. Prelaz biciklisticke staze se formira od
kvadrata (oznaka je poznata kao "bordura") dimenzija od 0.4 do 0,6 m,
zavisno od sirine polja kojima se obelezava pesacki prelaz. Ovi kvadrati se
uvek postavljaju u visini oznaka peSackog prelaza. Sirina oznaka
biciklistiCke staze uracunava se u sirinu biciklistickog prelaza.
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2.3.4 Kosnici i granicnici
a. Kosnik

Kosnici su poprecne oznake na kolovozu koje se koriste za otvaranje
odnosno zatvaranje izlivne i ulivne trake. Po ovoj definiciji moze se
zakljuciti da se Kkoriste gotovo iskljuCivo na autoputevima |
saobracajnicama viseg ranga sa razdvojenim kolovozima i raskrsnicama u
vise nivoa.



Kosnik za zatvaranje ulivne trake prikazan je na slici 2.27.
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Slika 2.27

Kosnik za otvaranje saobracajne trake prikazan je na slici 2.28.
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b. Granicnik

Grani¢nik se koristi za zatvaranje zaustavne trake i odvajanje dela
zabranjenog za saobracaj (slika 2.30). Kao sto se vidi, i ovde se radi o
poprecnoj oznaci koja se koristi na autoputevima i na saobracajnicama sa
razdvojenim kolovozima i raskrsnicama u vise nivoa.

,f”::j;;/ 2.0, 20 ;
_— (1
MASNA LINIIA
Slika 2.30

Granicnik je bele boje. Ukoliko se i ivicna linija projektuje kao bela polje za
odvajanje ova dva elementa HS se ne projektuje.



2.4 OSTALE OZNAKE HS NA KOLOVOZU

Ostale oznake na putu su:
1) strelice;

2) polja za usmeravanje saobracaja;
3) linije usmeravanja;

4) natpisi na kolovozu;

5) oznake na kolovozu koje daju uCesnicima u saobracaju dodatna
obavestenja;

6) oznake na kolovozu za obelezavanje saobracajnih povrSina za posebne
namene;

/) oznake na kolovozu za obelezavanje drugih saobracajnih povrsSina;
8) oznake za obelezavanje parking mesta;
9) oznake za obelezavanje parking mesta za osobe sa invaliditetom;

10) taCke na kolovozu.



Strelica na kolovozu sluzi za obelezavanje smera kretanja vozila i obavestavanje
vozaCa o hameni saobracajnih traka.
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[Tosba 3a ycMmepaBame caoOpahaja, o3HauaBajy NOBpIIMHE Ha KojuMma je€ 3a0pameH
caoOpahaj 1 Ha KOjuMa HUj€ T03BOJHEHO 3ayCTaBJbAE U MMAPKUPALE.
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JIunuja ycmepaBama, O3HayaBa MECTO MPOMEHE CJI000JHE MOBPIIMHE KOJIOBO3a HCIPE
OCTpBa 3a IpeCcTpojaBamke BO3WJIa jaBHOT mpeBo3a MyTHHKA (V-14), ciayku 3a 0OJIHMKOBaHE

npernpeke Ha uBniM nyrta (V-14.1) u 3a o3HauaBamke MPOMEHE KOPUCHE MOBPUIMHE KOJIOBO3a
(V-14.2).
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Hatrnucu Ha k0J10BO3y KOjUMa ce Aajy yuecHuluMa y caodpahajy qonatHa 00aBeliTemha Cy:
»STOP” (V-15), ,,lJIIKOJIA” (V-15.1), ,,BUS” (V-15.2), ,,TAXT” (V-15.3);
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O3Hake Ha KOJOBO3Y KOj€ JaJy yyecHUIMMa y caoOpahajy monaTHa oOaBeliTewma Cy:
,,cao0pahajau 3HakoBu” (V-15.4), ,,cumbo0mn ounukia” (V-15.5), ,,cum0071 Konuia 3a ocode ca
unBanuauteTroMm’ (V-15.6), ,,cum6o0i nemaka (V-15.7)” u Ha3uBU MecTa U OPOjeBU Iy TEBA;
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O3Hake Ha KOJIOBO3Y 3a oOeliexkaBame caoOpahajHUX MOBpIIIMHA 32 MOCEOHE HAMEHE, CITyXKe
3a: o0enexaBambe MeCTa TJe je 3a0pambeHO 3ayCTaBJbamkhe, OJIHOCHO MApKUPamke Ha TPOTOApYy
Ha MECTy Ha KOjeM ce Hayiazu Koyicku yna3 (V-16), obenexaBame MecTa e je 3adpameHo
3ayCTaBJbabEe, OJJHOCHO MapKupame Ha KoJoBo3y (V-16.1), obenexxkaBame MecTa 3a ayTOOyCKO
crajanuiite (V-16.2), obenexaBame MecTa 3a Takcu Bo3ujo (V-16.3);
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O3Hake Ha KOJIOBO3Y 3a oO0elieXaBame Jpyrux caoOpahajHUX TOBpIIMHA, CIyXKE 3a:
oOeJekaBame MeMIayKor npesasza y 30H4 mkoie (V-16.4), obenexxkaBame yKpIlTama Melayke u
nBocMepHe ounukiaucTrake crasze (V-16.5), obenexxaBame yKpIITamka MElayke v JeTHOCMEPHE

ourukuctTruke crase (V-16.6), odenexaBame JBOCMEpHE OMIUKIUCTHYKE cTtasze (V-16.7) u 3a
o0elexxaBame jeTHOCMEepHE OUITUKIMCTUYKE cTaze (V-16.8).

=
=

1Yl
/
\

V-16.8



O3nHake 3a obOelexxaBame MapKUHT MecTa cy: ,,iapkudr mecto” (V-17), (V-17.1) u (V-17.2) u
O3HAKe KOj€ 03HauaBajy MECTO M HaYWH MapKupama Bo3wia kao: noayxHo (V-17), koco (V-
17.1) m ynpasuo (V-17.2).
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O3Hake 3a o0enexaBame MapKUHI MecCTa 3a ocobe ca
WHBAJIMIUTETOM CYy: ,JIADKHHT MECTO 3a ocole ca
unBanuaureroM” (V-17.3) u (V-17.3.1) u o3HauaBajy
MECTO 3a TapKupame BO3WiIa 3a 0cobe ca
MHBAJIUIUTETOM;
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O3naka ,Tauyke Ha KoJoBo3y  (V-18), o3HadaBa
JICOHUILy ayTOIlyTa M MOTOIyTa Ha KO0jo] TOCTOjJU
OMACHOCT O]1 TT0jaBe Marvie. —-_— - -
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